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BOGAZDA TANKER YANGINI

“Diistince karanlhigina, 151k tutanlara ne mutlu...”
Haci Bektasi Veli

Dogal 6zellikleri ve seyir sartlart bakimmdan diinyanimn en riskli su yol-
larindan biri olan Istanbul Bogazi’ndaki en biiyiik tehlikelerden biri, 13 Mart
1994 giinii, saat 22:20°de meydana geldi. Yasadigim yiizlerce yangin i¢inde en
uzun siireni ve belki de en risklisiydi. Karadeniz’den Marmara Denizi’ne gegmek
iizere Istanbul Bogazi’na giren Kibris Rum Bayrakli Nassia adl1 ham petrol yiiklii
tanker ile, Marmara Denizi’nden Karadeniz’e ¢ikmakta olan ayni iilke bayrakli
Shipbroker adli kuru yiik gemisi, Bogazin Hamsi Limani-Filburnu hattinda car-
pisti. Carpigsma sonucu, Nassia tankeri iskele bas tankindan yara alarak yanmaya
baglamis, Shipbroker ise bagsbodoslamanin sancagindan yaralanmisti. Tankerin
iskele bas tarafindaki tankin yarilmasi ve denize dokiilen ham petroliin yanmasi
ile kuru yiik gemisinin ve tankerin biitlin boliimleri alevler arasinda kalmigti. Her
iki gemi Rumeli Kavagi 6nlerine kadar siiriiklenmis, akinti ile stiriiklenen Nassia
tankeri Rumeli Kavag1 Dikilikaya fenerine yaslanmis, yiik gemisi Shipbroker
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tam bir doniis yaparak Anadolu Kavagi vapur iskelesinin kuzeyine oturmustu.

Bogazda biiylik felaketlere yol agabilecek boyuttaki bu tanker yangininin
tiim sondiirme ¢alismasi operasyonlarmi, Istanbul Itfaiye Miidiirii olarak ben yiiriit-
tiim. Calismalarin genel koordinasyonunu Ulastirma Bakanligi Bolge Liman Mii-
diirii Altan Koseoglu iistlendi. Sondiirme ¢aligmalari yaklasik dort giin devam etti.

Yonetimimde sondiirme ¢aligmalarina istirak eden gemi ve ekipler, bii-
yiik bir 6zveriyle calisarak en tehlikeli emirleri bile gézlerini kirpmadan yerine
getirmeye ugrastilar. Yangin, personelin cesaret ve fedakarligi ile sondiirtldii.
Her an patlama veya yarilma tehlikesi olan geminin yaninda ve ilizerinde biiyiik
risk altinda calisildi. Geminin iizerine ilk ¢ikan personel, Itfaiye Miidiirliigiimiizde
bulunan ve Japon uzmanlar tarafindan egitilen personel oldu. Basar1 saglanmasi
i¢in belli risklerin gdze alinmasi gerekir. Eger gemi patlar veya yarilir diye diisiiniil-
seydi ve miidahale edilmeseydi, mutlaka patlardi ve biiyiik felaketler olusabilirdi.

Daha 6nce bogazda meydana gelen iki biiylik tanker yangini hatirlanirsa;
Independenta tankeri yangini 36 giin, Peter Zorani¢ tankeri yangini 54 giin siir-
misti. Bu biiyiikliikteki bir yanginin dort giin gibi kisa bir siirede sondiiriilmesi
gercekten takdirle karsilanacak basarili bir sondiirmeydi.

Gemide bulunan 98.600 ton ham petrol, 600 ton mazot, 250 ton fuel oil
ve yaklasik 80 bin ton ham petrol yanmadan kurtarilmistir. 15-20 bin ton arasinda
ham petrol yanmuistir. Biiylikliikleri farkli olan 12 tanktan {i¢ii yanmistir. Merkez
tank ile makina dairesi civarinda bulunan yanginin sirayet etmesinden ¢ok korku-
lan mazot tanki ile fuel-oil tankina da yanginin gecisi 6nlenmistir.

Shipbroker Kuru Yiik Gemisi

Kaza sonrasi, kuru yiik gemisine karadan itfaiye araclariyla ve denizden
dort adet romorkdrle miidahale edildi ve Bogazin her iki yakasinda Sariyer ve
Beykoz sahillerinde, kara itfaiyesince 43 arag, 132 personel ve idareci personel,
yanginin karaya sirayeti halinde miidahale etmek i¢in uygun yerlerde géreve ha-
zir hale getirildi. Shipbroker gemisinin oturdugu yerde, gemide kalan insanlarin
kurtarilmasi i¢in sondiirme ¢aligmalar1 hemen baglatildi ve yangin dort saat sonra
kontrol altina alindi. Sondilirme ¢aligmalarina, kuru yiik gemisinde 18 Mart 1994
giinii aksamina kadar devam edildi. Gemi, Tiirkiye Denizcilik isletmelerince ro-
morkorlerle ¢ekilerek 25 Mart 1994 giinli Zeytinburnu agiklarinda demirlendi.
Shipbroker bastankaraya oturdugu igin, kaptan koskiiniin tizerinde bulunan iki
kisiye duman, 1s1 ve karanlik nedeniyle hemen erisilemedi. Daha sonra ulasildi-
ginda mahsur kalanlardan birisinin dumandan 61diigii, digerinin ise yarali oldugu
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goriildii. Hastaneye kaldirilan yarali kurtarilamadi. Shipbroker kuru yiik gemisi-
nin 29 personelinden 20’sinin 61diigii, altisinin kayip oldugu ve ii¢ kisinin kurtul-
dugu tespit edildi.

Nassia Tankeri Yanginina Miidahale

Nassia tankeri 276 m uzunlugunda ve 40 m genisligindedir. Tankerin 16
tankindan 10 tanesi dolu olup, carpisma sirasinda gemi, toplam 98.600 ton ham
petrol, makina dairesi kisminda 600 ton fuel oil ve 250 ton mazot tagimaktaydi.
Catigma neticesi Nassia’da bulunan 29 personelden 23 kisi kurtulmus ve alt1 kisi
kaybolmustur.

Carpismadan sonra Nassia tankerinden akarak denizde yanmakta olan
yakitin kiy1 seridinde meydana getirecegi tehlikeye karsi, itfaiye ekipleri olarak
tanker ¢evresinde biitlin kiy1 boyunca tedbir aldik. Baslangicta, her taraftan ya-
nan tankere sondiirme romorkdrleri yaklasamadi. Alevlerin tesiri azaldiktan ve
kiy1r giivenligi saglandiktan sonra tankere yanasmak miimkiin olabildi. Yarilma-
mis tanklara yangin sirayetinin énlenmesi i¢in hava sartlarinin elverdigi 6l¢iide
Sondiiren-11, Alemdar-2 ve Romork-1502 ile sogutma caligmalarina baglandi.
Kaptan koskii kismmin sogutulmasindan sonra sogutma g¢alismalar1 bas tarafa
yoneltildi. Yangin devam ederken 14 Mart 1994 giinii, saat 03:00 sularinda Nas-
sia kaptan1 hastaneden getirilerek geminin ylikleme plan1 ve yiik 6zelligi ile ilgili
bilgiler alind1 ve sondiirme planlar1 buna gore yapilmaya baslandi.

TUPRAS’in Hasan Tural rémorkérii 14 Mart 1994 giinii, saat 07:30’da
sogutma ve sondiirme ¢aligmalarina istirak etti. Nassia’nin bulundugu yerden kur-
tulabilecegi goz Oniine alinarak planlama yapildi. 14 Mart 1994 giinii, 09:30’da
sularin ve akmtinin tesiriyle bulundugu yerden kurtulmasi {izerine, kigtan halat
verilerek Alemdar-11, Sondiiren-11, Sondiiren-1502 ve Hasan Tural rémorkorleri
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ile gemi Karadeniz’e ¢ekilmeye baslandi. Garipge
Koyt yakinlarinda, siddetli lodos tesiri ve halatin
sicaktan kavrularak kopmasi nedeniyle gemi ab-
ranilamadigindan akintinin ve riizgarin etkisiyle
Poyrazkoy barinak agzi giineyine yeniden oturdu.
Nassia burada, 14 Mart 1994 giinii, saat 16:00°da
Poyrazkoy balik¢ilarinin yardimiyla gemiye g¢elik
halat verilerek Alemdar-11 rdmorkérii ile kontrol
altina almdi. TCG Isin Kurtarma gemisi de yar-
dima cagrildi. 15 Mart 1994 giinii, saat 11:15’te 2
Nassia bulundugu yerden kurtarildi1 ve Karadeniz’e dogru ¢ekilmeye baglandi.

Bu arada, Rumeli Feneri’nin batisi, kiyidan 10 mil agiga kadar olan saha gemi
trafigine kapatilarak, PTT sahil radyo istasyonlarindan 86. kanal ve 14. kanal
operasyon igin tahsis edildi.

Sogutma ve sondiirme ¢aligmalarina 15 Mart 1994 giinii, saat 18:00’den
itibaren Izmir Rafineri-3 rémorkérii ve konvoya katilan Hollanda SmitTak ekibi
ile brifing yapildi; oncelikle sogutma islemine devam edilmesi ve uygun ortam
saglandiginda kendilerince temin edilen 6zel sondiirme maddesi ile sondiirme
atag1 yapilmasinda mutabakat saglandi. Ayrica, hava sartlarina gére konvoyun
manevralar1 planlandi; ihtiyag duyulan kopiik, bariyer, yakit, su, kumanya, per-
sonel degisimi ve saglik iglemleri igin gerekli hizmet tiniteleri harekete gegirildi.

Alevlerin diger tanklar1 etkilememesi, akarak yanan petroliin sonerek de-
nizi kirletmemesi yani yanmasinin saglanmasi i¢in Nassia’nin yonii ve hizi, hava
ve rlizgar durumundan etkilenmeyecek sekilde tutuldu ve deniz manevralar1 kap-
tan Salim Oguziilgen tarafindan kiyidan en ¢ok 11.3 mil uzakliga kadar yaptirildi.
Bu arada, konvoyun tiim manevralart TCG Isin Gemisi tarafindan pilotlandi. Sa-
hil Giivenlik ve Liman Kontrol botlart, ile sahada demirlemis gemiler ve digerleri
konvoyun manevra sahasi disina ¢ikarildi.

Sogutma yapilip uygun ortam saglandiktan sonra, 16 Mart 1994 giini,
saat 11:30°da Hollandali ekip tarafindan Amerika’dan getirilen 6zel sondiirme
maddesi ile miidahale edildi, 15 ton kopiik kullanildi, fakat basarili olunamadi.
Baslangicta tamamen kiiciilen yangin, daha sonra yeniden biiyiidii. Bu ataktan
sonra Hasan Tural, Sanmar-II, Rafineri-3 ve Sondiiren-11 romorkdrleri ile sogut-
ma calismalarina devam edildi.

Sogutma calismalar1 araliksiz siirdiirildi ve 17 Mart 1994 giinii, saat
02:30’da, yapilan planlamaya uygun sekilde Sondiiren-11 romorkorii, Alemdar-
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.

II’den halat alarak konvoyun hareketi

agirlastirildi. Nassia’nin yanan bolimii-
niin tamamu su sisi ile kaplanarak yanan
boliime hava girisi 6nlendi ve bogma su-
retiyle yangini 18 Mart 1994 giinii, saat
04:00°da sondiirdiik.

Sogutma islemleri devam eder-
ken 19 Mart 1994 giinii, saat 18:00’de balikadamlara sérvey yaptirildi ve sor-
vey sonuclart degerlendirildi. Petrol sizintisinin olmadigi tespit edildikten sonra,
Nassia tankerinin giivertesinde yapilan inceleme ve Ol¢limler neticesi inertgaz
basilmasina ve yiikiin emniyete alinmasina karar verildi.

Sogutma g¢aligmalarina 21 Mart 1994 giinii sabahina kadar devam edil-
di. Bu arada olciimler yapildi ve Hollanda SmitTak ekibince saglanan techizat
ile inertgaz basilmasina baglanarak herhangi bir patlamaya karsi giivenli duru-
ma getirildi. Calismalarin genel koordinasyonunu iistlenen Ulagtirma Bakanligi
Bolge Liman Miidiirii Altan Koseoglu ve kaptan Saim Oguziilgen, geminin her
tirlii hava sartlarma karsi bulundugu bolgede emniyetle tutulmasi igin gerekli
Onlemleri aldirdilar ve Karadeniz’de limbo hazirliklar1 baslatildi. Deniz ve ¢evre
kirliligine kars1 6nlem olarak geminin ¢evresi bariyer ile koruma altina alindi
ve skimmer bulunduruldu. Daha sonra, tankerin i¢inde bulunan 80.000 ton ham
petrol, Rauf Bey tankerine aktarilarak risk ortadan kaldirildi.

Sondiirme Calismalarinda Uygulanan Yontem
Tankerin sondiiriilmesi ¢caligmalarinda, kaptanin verdigi yiikleme pla-
nina gore taktik uygulandi; engelleme, sogutma, bogma ve kapatma yontem-
leri bir arada kullanildi. Oncelikle yanmayan kisimlarin korunmasi ve sogu-
tulmasi i¢in talimat verildi, merkez-2 tankina yanginin gecisinin onlenmesi
hedef alindi. Yanginin gegisini dnlenme g¢alismalarina devam edilirken, so-
gutma ve su sisi ile bogma yapilarak kopiikle kapatilip sondiiriilmesi planlan-
di. Calismalarda;
¢ Yanmayan ve basta bulunan merkez tanka yanginin gegisinin 6nlenmesi,
+ Akan yakitin gemiden uzakta yanmasinin saglanarak tankerin isinmasinin 6n-
lenmesi,
¢ Geminin siirekli sogutulmasi, alevlerin bogulmasi ve su sisi ile hava giriginin
azaltilarak yangin alaninin kiiciiltiilmesi,
¢ Sicakligr diisen kisimlara kopiik basilarak yanginin tamamen sondiiriilmesi,
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¢ Dokiilerek yanan petroliin sondiiriilmeyerek tamamen yanmasmin saglanip
cevreye zararin azaltilmasi,

esas alindi. Alevlerin diger tanklar etkilememesi, akarak yanan petroliin tankeri

1sitmadan ve sonerek deniz g¢evresini kirletmeden yanabilmesi i¢in Nassia’nin

yonii ve hizi, hava ve riizgar durumundan etkilenmeyecek sekilde tutuldu.

Caligmalara destek gemileri ile toplam 26 adet gemi istirak etti, bun-
lardan dogrudan sondiirmeye sekiz gemi (Alemdar-II, Sondiiren-11, Romdkaor-
1502, Hasan Tural, Raniferi-3, Sanmar, Perum ve Procyon) katildi. Manevra ka-
biliyeti ve sondiirme kapasitesi iyi olan gemilerden yararlanildi. Alemdar-1I ve
Romorkor-1502, baslangigta sondiirmede kullanildi ve daha sonra gemiyi ¢cekme
ve yonlendirmeye tahsis edildi.

Sondiirmenin basarilmasinda en biiyiik katkiyl, TUPRAS tan gelen Ha-
san Tural gemisi ile daha sonra Aliaga rafinerisinden gelen Rafineri-3 sondiirme
gemileri sagladi. Ozellikle Hasal Tural gemisi en etkili gemi oldu ve dért giin
boyunca bir dakika bile durmadan sogutma ¢alismalarina devam etti. Sondiirme
ozellikleri en iyi gemi oldugu gibi, sondiirme ¢aligmalarinda gemi personeli de
takdirle karsilanacak diizeyde 6zveri gosterdi. Rafineri-3 gemisi ve Sondiiren-11
gemisinin de biiyiik etkisi oldu. Ozel sektdrden gelen Sanmar gemisinin {izerine
konulan ve Hollandal: itfaiyeciler tarafindan kullanilan monitérler de, sondiirme
caligmalarinin basarili olmasini sagladi.

Dérdiincti giin, yangin {igiincii depoya gegerek en biiyiik boyutuna ulast1.
Fakat, gemiye hiz verildigi i¢in yakitin tamama yakini denizde yakilarak gemi
korundu. Sanki gemi degil de deniz yaniyordu. Ugiincii deponun yangini sirasinda
sogutmanin fevkalade iyi yapilmasi nedeniyle yanginin merkez tanka gegisini 6n-
lendik. Yanan bdliimiin her tarafinin su sisi altina alinarak sogutulmasi ve alevlerin
su ile bogularak hava girisinin 6nlenmesinin sondiirmede biiyiik etkisi oldu.

Yabanci bayrakli olarak olay yerine gelen ii¢ gemi i¢cinde, Bulgaristan’dan
gelen Perum ve Procyon gemilerinden, teknik &zellikleri ve sondiirme kapasite-
leri iyi olmadigindan son asamada kisa siire i¢in yararlanildi. Yunanistan’dan ge-
len Megas Aleksandr gemisi, acil durumlarda ve gevre temizliginde kullanilmak
iizere bekletildi ve sondiirme ¢aligmalarina istirak etmedi. Bu gemide iki adet su
monitdrii olmasina ragmen, Hasan Tural ve Rafineri-3 gemilerinin her birinde
dort adet olmak {izere toplam sekiz monitdor mevcuttu. Bu gemiyi getiren sirket,
sondiirmeye istirak ettirilmesi igin ¢ok israr etti. O giinlerde bu 1srarin sebebini
bilmiyordum; sonradan 6grendim ki, yangina bir saat dahi katilip fotograf ceke-
rek miidahale ettiklerini gdsterince ¢ok yiklii para aliyorlarmas.
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Sondiirme calismalar1  sirasinda
oncelikle cevre kirliligi gbz oniine alindi.
Baslangicta lodos kuvvetli oldugundan,
denize akan ve yanmakta olan petrolii
sonmesi denizin fazla kirlenmesine nede
oldu. Daha sonra havanin diizelmesi son-
diirme ¢aligmalarini kolaylastirdi ve denize
dokiilen petroliin yanmasi saglanabildi. Sondiirme ¢alismalari sirasinda, yarilan
tanklardaki petroliin sondiiriilmeden 6nce denize dokiilerek yanmasi i¢in gemiye
yeniden hiz verildi ve sdndiirme yapildiktan sonra, yanmamis petroliin denizde
kalmamasi i¢in biiylik ¢aba harcandi. Uzmanlarm belirttiklerine gore, boyle bir
tanker yangiminda yapilan miidahale sekli ¢evreyi en az kirletecek sekilde yapil-
digindan, kirlenme miktar1 beklenenin ¢ok altinda oldu.

Yanginda Unutamadiklarim

Uykusuz ve yorgun sekilde yangini idare etmeye c¢alistyordum. Sirilsik-
lam olmus ve tsiimiistiim. Ag¢iktan, askeri TCG Isin Kurtarma Gemisi takip edi-
yordu. Bir ara askerler bir botla iginde bulundugum Soéndiiren gemisine yanasti.
Neden geldiklerini merak ediyorduk. Bir mesaj getirdiklerini diisiiniiyordum.
Megerse askeri gemide biitiin telsiz konugmalarini dinliyorlarmis, benim yor-
gunlugumu ve 1slandigimi anlamislar. Ismini bilmedigim geminin komutani bana
elbise gondermis. Askeri parka ve elbise ile komutaninin selam1 ve tebriklerini
getirdiklerini sdylediler. Bu olay beni ¢ok duygulandirdi ve miicadele giicimii
artirdi. Hatta Basbakani bu elbise ile karsiladim.

Yanginin dordiincii glintiydii. 17 Mart 1993 giinii aksam1 Vali Saym Hay-
ri Kozakgioglu aradi. Bir seye ihtiyacim olup olmadigini, yanginin ne durumda
oldugunu sordu. Kendisine, yangini sabaha kars1 sondiirecegimizi sdyledim, pek
inanmadi ama gercekten yangini sabaha karsi sondiirdiik. Sabahleyin aradim ve
sondiirdiigiimiizii sdyledim, ¢ok mutlu oldu. Helikopterle gelip beni almak iste-
digini ve Bagbakanin beni gérmek istedigini sdyledi. Helikopterle Kilyos sahiline
geldi ve beraber hava alanina gittik, Bagbakan Saym Tansu Ciller’i karsiladik.
Bagbakan elini omzuma att1 ve her zamanki tavri ile basin mensuplarina “Arka-
daslar, yangini sondiirdiik” dedi.

Sondiirme g¢aligmalar1 sirasinda, sondiirmeyi nasil yapmamiz gerektigi
konusunda onlarca telefon geldi. Sadece Bagbakanlik ve vilayet araciligiyla ara-
yanlara cevap veriyordum. Basbakanlikta ve vilayette bizim igi bilmedigimizi
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veya Onerilerin uygun oldugunu saniyorlardi. Kimi ‘neden kopiikle miidahale et-
miyorsunuz’ diye, kimi ‘neden gemiyi batirmiyorsunuz’ diye arryordu. Oylesine
yiiksek sicaklik vardi ki, kdpiigiin yangina ulasmasi miimkiin degildi. Gemiyi ba-
tirmak ise ¢evre felaketine yol agabilirdi. En ilging 6neriyi bir makine miithendisi
yapti. “Basbakanliktan ariyoruz” dedi ve telefonu bagladilar. Arayan kisi, ken-
disinin makine miithendisi oldugunu, yangin sondiirmeyi iyi bildigini sdyledikten
sonra “Gemiyi su ile sondiiremezsiniz; Kilyos sahilinde kum var, oradan kum
getirip yanguun tizerine atarsaniz hemen sondiirtirstintiz” dedi. Yiksek sicaklik
nedeniyle romorkorlerin tankere 30-40 m’den daha fazla yaklagmasi miimkiin ol-
madig1 gibi kumu atmak ayr1 bir problemdi. Zaten kum atilirsa, yakit tanklarinin
dibine dogru gider; oysa yanma her zaman yakit tankinin iist yilizeyinde olur. Bu
kadar sagma bir 6neriyi hi¢ duymamistim. Yorgun ve uykusuzdum; tiim konus-
malar dinledikten sonra, arayan kisiye nereden mezun oldugunu sordum. Benim
bulundugum ITU Makine Fakiiltesi’nden mezun olmamust. “Sen makina mii-
hendisisin, ben de Makine Fakiiltesi 6gretim tiyesiyim. Eger benim fakiiltemden
mezun olsaydin, seni mezun ettigimiz ve senin hocan oldugum icin kendimden
nefret ederdim. Sen bilgini kendine sakla!” dedim ve telefonu kapattim. Vilayetin
santraline bundan sonra Vali hari¢ bana kimseyi baglamamalarini1 sdyledim.



